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nigen und Wiedes-
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Adaptive Cruise Control (ACC)

Die adaptive Fahrgeschwindigkeitsrege-
lung (ACC, Adaptive Cruise Control) ist
eine Weiterentwicklung der Imnw_ntiu
nellen r-mn hwindigkei

die eine k
einstellt. ACC iiberwacht mittels eines
Radarsensors den Bereich vor dem Fahr-

Systemiibersicht

Aufgabe

Die zentrale Aufgabe des Radarsensors mit
integrierter Elektronik ist das Erkennen
von Objek und deren 1 Zur ei-
genen oder fremden Fahrspur, Diese Spur-

#eug und passt die Geschw i den
Gegebenheiten an, ACC reagiert auf lang-
samer vorausfahrende oder einsche-
rende Fahrzeuge mit einer Reduzierung
der Geschwindigheit, sodass der vorge-
schriebene Mindestabstand zum voraus-
fahrenden Fahrzeug nicht unterschritten
wird. Hierzu greift ACC in Antrieh und
Bremse ein. Sobald das vorausfahrende
Fahrzeug beschleunigt oder die Spur ver-
Lisst, regelt ACC die Geschwindigheit
wieder auf die vorgegebene Sollgeschwin-
digkeit ein (Bild 1). ACC steht somit fiir
eine Gewhmndlgkmtmgelung. die sich

d g verlangt einerseits eine
Erfassung vorausfahrender Fahrzeuge
(hohe Winkel
und andererseits

enaue

ing und -genauigkeit)

o genaune Kenntnis der

cigenen Fahrzeugbewegung, Letztere wird
aus den Signalen von Sensoren, die auch
fiir das Elektronische Stabilititsprogramm

Die Entscheidung, welches der erkann-
ten Objekte zur Abstandsregelung heran-
gezogen wird, ergibt sich im Wesentlichen
aus dem Vergleich der Positionen und Be-
negungen der erkannten Objekie mit den

dem len Verkehr B faten des cigenen Fahrzeugs.
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Arbeitsweise
Das ACC-System misst den Abstand, die
Relativgeschwi und die seitlict

Lage von vorausfahrenden Fahrzeugen,
Dazu sendet der Radarsensor (Radio Detec-
tion and Ranging, Erkennung und Entfer-

mit Radiowellen) Wellen-
pakete von mm-Wellen aus, Fiir den Ein-
satz im StraBenverkehr aller wichtigen
Automobilmiirkte ist dazu das Frequenz-
band 76...77 GHz (Wellenlinge = 4 mm)
freigegeben worden,

Eine der Basisfunktionen ist zunichst
die herkimmliche Fahrgeschwindigkeits-
regelung, bei der eine einmal eingestellte
Sollgeschwindigkeit }
wird (Tempomatfunktion). Diese ist immer
dann aktiv, wenn kein vorausfahrendes
Fahrzeug detektiert wird, das |

folgt das ACC-Fahrzeug dem vorausfah-
renden Fahrzeug mit weitgehend konstan-
tem Abstand.

Fiir die Bedienung des ACC sind Schal-
ter, Taster oder Drehriidehen vorhanden,
Damit kann die Funktion aktiviert sowie
Wunschgeschwindigkeit und Wunschzeit-
liicke ei It werden, Im Kombiinstru-
ment werden die eingestellten Werte und
weltere ACC-Informationen (z. B, Folge-
modus) angezeigt.

Die grifite technische Herausforderung
fiir die Signalverarbeitung innerhalb des
ACC-Steuergeriits stellt die Auswahl des
wrichtigen” Zielfahrzeugs dar. So gilt es zu-
niichst aus den vielen Radarreflexionen
diejenigen wiederzuerkennen, die zu vor-
her erkannten vorausfahrenden Fahr-

Fihrt als die vom Fahrer eingestellte
Wwunschgeschwindigkeir.

Wird nun aber im Detektionsbereich des
Radars (bis etwa 200 m) ein Fahrzeug er-
kannt, das die Fortsetzung der Fahrt mit

der Wunschgeschwindigkeit bet

t,

zeugen gehd Dann ist abzuschiitzen,
ob diese Fahrzeuge auch wirklich in der
gleichen Spur fahren. Diese Frage ist we-
gen des begrenzten seitlichen Auflasungs-
vermiagen des Radarsensors ( 87 inshe-
sondere vor und in Kurven nicht mehr cin-
fach zu lasen, obwohl die Sensoren der

wird die Geschwindigkeit an die des Fahrd ikregelung (Elek hes
vorausfahrenden Fahrzeugs P Bei  Stabilititsp: ESP) wichtige Ver-

leich ———

Gesch diffe 1
kann dies allein durch die Wegnahme von
Gas geschehen, bei grifieren Differenzen
ist hierzu ein Bremseingrill notwendig. Ist
der Geschwindigkeitsausgleich geschehen,

gleichsgrifen liefern.

Der Fahrer kann dic ACC-Funktion je-
derzeit durch eigene Eingriffe ibersteuern
oder abschalten (z. B. durch Betiitigung
von Gas- oder Bremspedal).
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